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.. Technik

Exklusive dlz-Neuheit Mit den
neuen 7430 (max. 190 PS) und
7530 (max. 201 PS) will john
Deere in der anspruchsvollen
200 PS-Liga punkten und hat
dabei ganz klar auch den erfolg-
reichen Vario 800 von Fendt im
Visier. Wie aussichtsreich die
Jagd steht, haben wir bei einer
ersten Probefahrt ausgelotet.

islang mussten die John Deere-
BHéndler mit der Achsel zucken,
wenn der Kunde auf der Suche
nach einem leichten 200 PS-Traktor
mit einem Leergewicht unter 7000 kg
War,
Mit diesem Engpass machen die beiden
kompakten 7030er jetzt Schluss. Der
Blick in die Datenblitter verrit: Da
7430 erreicht maximal 190 PS und der
’ 7530 maximal 201 PS {nach pra-
B __ xisnaher Norm LECE R
2 i o1 g . 24). Und der kri-
e 4# tische Blick auf
die Waage stellt
ebentalls zufric-
den. Laut Pros-
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6,8 |-Sechszylinder: Der variable Tur-
bolader (1) soll Spritzigkeit und Dreh-
moment steigern. Dazu kommt die
externe Abgasrickfiihrung (2).
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Vario 800-)Jager
aus Mannheim

pekt wiegen die beiden in der Basisver-
sion leer jeweils 6620 kg.

Garniert werden diese zeitgemalien Eck-
daten mit einer komplett newen Gestal-
tung des Kabineninnenraumes und der
Bedienung. Aullerdem wurden dic Mo-
toren technisch weiter hochgeriistet.
Und aum cine maogtichst breite Kunden-
schicht anzusprechen, stehen beide Mo-
delle wahiweise mit dem Vierfach-Last-
schaltgetricbe PowrCuad oder dem stu-
fenlosen AutoPowr (von ZF) parat

Der erste Blick auf den von ung gefahre-

nen 7530 birgt erst cinmal wenige Uber-
raschungen. Das bekannte Design der
bisherigen 6020er Linie wurde hchut-
sam weiterentwickelt.

Dezente, neue Optik

Die autfitligsten Unterscheidungsmerk-
male sind die neugestalteten  Front-
scheinwerfer, die schwarzen seitlichen
Liiftungsgitter und die ausgeprigte Kon-
turlinic oben auf der Motorhaube. Der
7530 witkt fiir 200 PS einerseits kem-
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pakt, ist aber doch Bulliger als ¢ln 6920,
Diteser Bindruck tduseht niche Denn det
Rahmen mit den Abmessungen vom
fritheren 7010er sorgt mit - 269 cm tHir
12 oo mehr Radstand, Und durch <die

arofere Bereifung hinten (Durchmesser

bis 195 cim, berspiclsweise 630765 R 42,
bisher bis 183 ¢mo, bauen die Neuen mig
3053 cm rund 3 cm hoher,

Mit neuem Bedienkonzept ...

Der Aha-Elrtekt stelit sich allerdings ¢,
wenn man das erste Mal in die Kabine
steigl. Bereits die deutlich hellere G-
staltung der Innenverkleidunyg bringt
frischen Wind. Auch runde, elecantc
Formen sind jetzt erlaubt

Der cigentliche Clou ast allerdings das
nicht nur optisch new verpackte Bedie-
nungskonzepl. Denn die Kompakten
TO030cr sind die ersten John Deere-Trak-
torein, dic abligatorsch mit cinem Farb-
monitor als Dreh- und Angelpunkt de
aesamten Bedienung bestickt sind,

Al solort laulen alle wichtigen Einstel-

[ungen direkt Gher den Moniton Sogar

das Umstellen der Zapfwellendrehzah-
fen steckt e der Kleinen Box

Unt den Fahrer jedoch nicht 2o berfor-
dern, Tuaben sich dic Speziallsten um cin

T

maglichst praxisnahes Bedienschema be-
mulit, Dice neue Logik: Fur die wichtiys-
ten Funktionsbereiche des Traktors wie
Heckkrattheber, elektrische Steuergeriite,
Getricbe- und Molorsteuerung, ele sit-
zen in der rechten Konsole insgesamt
zehin ARtivierungstasten, Damit wird das
jeweeilige Menil im Monitor geottnet. Die
weilere Justierung geben dann die Schau-
Rilder im Terminal vor, Also geht die Ein-
stellung in dred Schritten:

Zuerst wahit man per Knopfdrack den
Borech vor, incdem mait einen Stellwert
verdndern will, So zum Beispiel die Hul-
Nohe des Heckkraltthehers,

Dann wird mit dem Drehrad der ge-
wlnschite Wert angepasst.

Abschlicend serlasst man die Ebene und
landet wieder 1m Avsgangsmenti, Dazu
cienen die griinen Drucktasten,  mit de-
nen man den Wert entweder bestitigt,
losclt oder im Menu wieder zunickgeht,

... das gelungen wirkt

Unsere ersten Gehversuche mit der neu-
en Bedienphilosophic waren durchaus

erivlereich. Die Idee, die cinzelnen
Funktiomsbereiche direkt vorwithlen zu
konnen, ist recht gut nachvollziehbar,
Und Fir die am hdaufigsten gewtiinschten
Funkticnen lassen sich die [inl Tasten
aben anm Monitor zur Direktwahl pro-
grammicren,  beispielsweise um  zwel
Zaplwellendrehzahlen ohne Suchen im

Der Farbmonitor (1) ist Standard, die E-
Steuergerdte {2} gibts auf Wunsch. EHR-
Pult (3] und Handgas (4} sind vertraut.

Mit den braunen Knopfen (11 wahlt man
den Funktionsbereich vor, das Drehrad
2% dient zum Verstellen der Werte. Dann
wird bestétigt (3} oder geloscht. Uber die
Tasten oben am Monitor (1) lassenisic
fiinf Funktionen direkt ansteuerny e
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Das neue Armaturenbrett ist schlank ge- “Durch die hellen Materialien wirkt der

~staltet, die Anzeigen gut ablesbar. Aller- Innenraum luftiger, das Design ist mo-

-~~~ dings gibt es keine Digitalanzeigen fir dern. Mit nur 70,6 dB(A) soll eine sehr
Zapfwelle und Tempo im Cockpit. ~ gute Lirmdammung erreicht werden.




Gefederte TLS-Vorderachse. Neu ist, dass
sich am Terminal eine hértere Ddmpfer-
rate fiir Frontladereinsitze einstellen lisst.

Menii direkt schalten zu konnen. Mit
guter Anleitung und etwas Mufie gelingt
der Einstieg zugig. Allerdings ist auch
klar, dass der Fahrer ein gewisses Ver-
stindnis fir Steuermeniis braucht, um
den 7030er vernunftig einsetzen zu
kénnen.

Nattirlich profitieren vom Monitor gera-
de die komplexen Funktionen wie bei-
spielsweise das HMS-Vorgewendema-
nagement. Die Abliufe werden in Sym-
bolen gut erkennbar dargestellt. Gleich-
zeitig lassen sich einzelne Sequenzen
loschen oder einfugen. Insgesamt kon-
nen fur funf Geréte je zwei Abliufe ab-
gespeichert werden. Das ist praktisch,
Fiir diese speziellen Funktionen muss
man sich aber doch schon ganz gut im
Menii auskennen.

Eine Sache hat uns an dieser Stelle ge-
wundert: der Farbmonitor ist aus-
schliefilich fiir die Traktorfunkticnen
zustdndig. Auf die Moglichkeit, auch ein
Anbaugerat uber das Terminal zu bedie-
nen, verzichtet John-Deere,

Neu gestaltete Kabine

Die deutlich helleren Materialien sorgen
tiir einen luftigen Eindruck in der Kabi-
ne, Dieser Effekt {iberrascht umso mehr,
da sich an den Abmessungen selber
nichts gedndert hat.

Fir den effektiven Frontladerbetrieb
gibt es jetzt eine Klarsichtluke im Dach,
um die angehobene Schwinge gut beob-
achten zu kénnen.

Neue Malistabe verspricht John Deere bei
der Gerduschdimmung. Immerhin ste-
hen giinstige 70,5 dB(A) im Prospekt. Das
wire neuer Rekord. Ob dieser Spitzen-
wert tatsdchlich erreicht wird, kénnen
wir noch nicht beurteilen. Allerdings
sorgt bereits der leisere Motor fir ein
merklich dezenteres Gerauschbild.

Das neue Armaturenbrett ist optisch ge-
lungen. Die Zeigerinstrumente lassen sich

diz Sonderdruck

Auf Kritik reagiert: Dank neuem Hinter-
achsgehduse sind hdhere Hubkrafte bis
9000 daN und ein weiterer Hubweg drin.

6,8 1-Sechszylinder: Der variable Turbo-

lader mit den beweglichen Lamellen (1}
soll fiir eine bessere Charakteristik sorgen.

e i

schon ablesen. Auf Digitalanzeigen fiir
Fahrgeschwindigkeit und Zapfwellenum-
drehungen wird jedoch verzichtet. Wer
die Daten exakt will, muss sie vom Farb-
monitor an der Seite ablesen. Leider kann
die Abdeckscheibe tiber den Armaturen
bei schlechtem Licht etwas spiegeln.

Auf wverbesserte Ablagefacher wurde
Wert gelegt, ein integrierter Kiihl-
schrank ist auf Wunsch lieferbar.

P -, s g =
110 I/min liefert die LS-Hydraulikpumpe
an die Steckkupplungen. Die Oberlenker-

halterung lasst sich leichter handhaben.

Motoren mit variablem Turbo

Wie erwartet, hat John Deere auch moto-
renseitig ein Ass im Armel. Das ist gut so.
Schlieflich haben die Wettbewerber
machtig aufgeholt. Inzwischen sind
Commonrail-Einspritzung, teilweise vier
Ventile und Abgasriickflihrung auf Grund
der strengen Abgasnormen durch die
Bank Pflicht im aktuellen Motorenbau.
Um dennoch vorne zu stehen, haben
die Techniker bei den 6,8 1-Sechszylin-
dern erstmals in dieser Leistungskiasse
einen variablen Turbolader aufgebaut.
Hier ldsst sich uber verstellbare Lamellen
im Gehduse der Ladedruck steuern. Ziel
dieser aufwindigen Technik ist ein héhe-
res Drehmoment im unteren Drehzahlbe-
reich. Aulerdem soll der Kraftstoffver-
brauch profitieren, verbunden mit einer
schnelleren Reaktion auf Lastwechsel.
Insgesamt also ein ansehnliches Paket
Hightech. Leider konnten wir die Qua-
lititen des neuen Aggregates nicht na-
her ausloten. Wir sind daher schon ge-
spannt, wie sich diese Finessen im All-
tag bemerkbar machen.

Bis zu 26 PS extra ...

Dass die Commonrail-Einspritzung
neue Wege beim Abstimmen der Motor-
charakteristik zuldsst, nutzen die John
Deere-Techniker.

Also gibt es bei beiden 7030ern eine be-
sondere Form der Leistungsregelung. 5o
sorgt das intelligente Power-Manage-
ment IPM dafiir, dass im Zapfwellenbe-
trieb bereits ab 1 km/h der PS-Aufschlag
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von maximal plus 26 PS in jedem Gang
bereit steht, falls das fir den Zug und
den Gerdteantrieb erforderlich ist.

... mit spezieller Kennlinie

Im reinen Zugbetrieb ohne Zapfweile
kiimmert sich die Elektronik wiederum
darum, dass im Tempobereich ab
15 km/h zunehmend mehr PS locker ge-
macht werden und ab 20 km/h die volle
Mehrleistung von bis zu plus 25 PS zur
Verfigung steht. Das Gute daran: Auch
hier spielt der gerade eingelegte Gang
keine Rolle. Das ist praxisnah.

Dazu kommt, dass die Elektronik bei
maximalem Kraftbedarf und doch sin-
kender Fahrgeschwindigkeit, z.B. an ei-
ner langen Steigung, dem Aggregat
nicht vorschnell die Mehrleistung ent-
zieht, sobald der Traktor langsamer als
20 km/h wird. Stattdessent bleiben die
Mehr-PS bis hinunter auf 15 km/h voll
verfiigbar und gehen erst bei weniger als
10 km/h gegen Null zuriick.

Auch hier sind wir auf ausfiihrliche Test-
einsdtze gespannt, um zu sehen, wie
sich dieses clevere Kennlinienspiel auf
das Fahrverhalten auswirkt.

Neues Antriebsmanagement

Eine kleine und doch entscheidende Ver-
besserung haben die Techniker den Ma-
schinen mit Stufenlos-Getriebe spen-
diert. Denn dank neuer Software muss
jetzt die Motor-Getriebe-Abstimmung
nicht mehr iiber einen Drehregler an den
Einsatz manuell angepasst werden. Statt-
dessen lauft der Motor grundsétzlich im
Eco-Modus, also mit moglichst weit ab-

Die Leitungen der hydraulischen Kabinen-
federung sind jetzt kreuzweise verbunden,
Das reduziert die Seitenneigungen.
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Technische Daten
7430 7530

Motorleistung
Nennleistung mit
intelligenten? Power 113865 kpvsv 113; : :
Management (ECE-R24) ( ) (€ )

. 160 PS 175 PS
Nennleistung (ECE-R24) T8k | (129 kW)
ot inehgeniom powes | 19075 | 2015
Management (ECE-R24) | (140 KW | (148 k)
Maximales Drehmoment = 760 Nm | 828 Nm
Drehmomentanstieg 38 % 8%
Motordaten
Nenndrehzahl 2100 Ui 2100 U/min
Zylinder und Hubraurn | #/&786 com | &/6788 com
Tankinhalt IBS Liter | 3RS Liter
Getrlebe
PowerQuad plus [ ] [ ]
AutoQuad plus ® | o
AutoQuad plus EcoShift | @ ®
AutoPowr ® ®

Heck- und Frontzapfwelle

Heckzapfwelle 340 E/1000/ .
1000E bei Motordrenzanl | 1770 o0/ 1733 Uffin

Hydrauliksystem

Fordermenge 110 Liter
Heckkraftheber

Maximale Hubkraft 90,0 k¥

an den Fanghaken

Abmessungen und Gewlichte
Leergewicht [ ab 6620
aulassiges Gesamtgewicht

bei 40 km/h (kg) | LA

gesenkter Drehzahl. Sobald man jetzt die
Zapfwelle zuschaltet oder die Hydraulik
bedient wird, passt die Elektronik den
Drehzahlabfall automatisch an. Das ver-
hindert falsche Einstellwerte und verbes-
sert die Effizienz.

Jetzt sitzen Druckkndpfe im Trager (1),
um ein Steuergerit z.B. fiir den hydrauli-
schen Oberlenker bedienen zu kénnen.

Mehr Hubkraft, mehr Hubweg

Auf die Forderung nach einer leistungs-
stirkeren Hydraulik hat John Deere rea-
giert. Dank eines neuen Hinterachsge-
héuses sollen die 7030er hinten 9000 daN
stemmen, der Hubweg liegt bei 82 cm.
Die Loadsensing-Hydraulikpumpe lie-
fert maximal 110 I/min an die Steckkup-
plungen. Das sind plus 14 I/min gegen-
tiber dem 6920.

Auch um Details hat man sich bemiiht.
So ldsst sich der Oberlenker-Halter leich-
ter bedienen. Ausserdem sitzen in den
Kotfligeln extra Tasten, mit denen man
ein Steuergerdt fir den hydraulischen
Oberlenker betdtigen kann.

Die bekannte TLS-Vorderachse kommt
auch bei den kompakten 7030ern zum
Einsatz. Neuerdings kann man die Fede-
rung am Terminal jetzt auf eine steifere
Dampfercharakteristik umstellen. Die-
ser Modus soll im Frontladerbetrieb fiir
héhere Fahrstabilitit sorgen.

Das zuldssige Gesamtgewicht liegt bei
12 300 kg. Damit sind gute 5000 kg Zu-
ladung moglich. Das sind zeitgemiBe
Werte. 50 km/h Endgeschwindigkeit
mit reduzierter Motordrehzahl! sind bei
beiden Getriebevarianten maéglich.

Unser Fazit

Mit den beiden 7030ern sticht John
Deere mitten rein in das attraktive Seg-
ment der leichten Groftraktoren.

Mit dem neuen, mutigen Bedienkon-
zept sind die Mannheimer auf einem
guten Weg, die zahlreichen Funktionen
beherrschbar zu gestalten - so zumin-
dest unser erster Eindruck.

Bei den Motoren kommen die moderns-
ten Zutaten zum Einsatz, einschliefilich
variablem Turbolader — und das erstmals
in dieser Leistungsklasse.

Der neu gestaltete Innenraum der Kabi-
ne vermittelt ein spiirbar angenehme-
res, grolziigigeres Raumgefiihl, obwohl
die Abmessungen zum bisherigen Fah-
rerhaus gleich geblieben sind.

Die bekannte TLS-Vorderachse besitzt
jetzt eine verstellbare Federrate. Dazu
kommt die neu abgestimmte Kabinenfe-
derung, die weniger seitliche Wankung
zulassen soll. Das Paket also steht und
diirfte den Geschmack der anspruchsvol-
len Praktiker treffen.

Bleibt die Frage nach dem Preis. In der
Basis sind die 7030er mit Schaltgetriebe,
mechanischen Steuergerdten und ohne
Druckluft ausgeriistet. Nackt startet der
7430 (180 PS) bei 90 261 € (Liste, zzgl.
MwSt.), der 7530 (201 PS) bei 94 977 €.
Auch auf diesem Terrain haben die neu-
en Grofen aus Mannheim also bei ent-
sprechender Ausstattung die 800er aus
Marktoberdorf im Visier. (gp) diz
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