ir meinen 65-ha-Betrieb

habe ich Ende 1970 den Schlep-
per 1120 von John Deere angeschafft.
Er wurde mit lastschaltbarer Zapf-
welle und der Bereifung 14,9 X 30
hinten und 9,50 X 16 vorn geliefert und
nachtréglich mit einem Verdeck aus-
gestattet. Der Schlepper hat in bisher
rund 1000 Betriebsstunden sémtliche
in meinem Betrieb vorkommenden
Zugarbeiten zufriedenstellend erledigt.

ZUSATZLICHES
FRONTGEWICHT ANGEBAUT

Wegen des geringen Vorderachs-
gewichtes mufite jedoch ein Front-
gewicht zusétzlich angebaut werden,
damit die Lenksicherheit nicht beein-
tréichtigt wurde. Seine 49 DIN-PS ziehen
einen 3schar-Volldrehpflug in 25cm
Pflugtiefe mit einer Stundengeschwin-
digkeit von 6,5 km. Er ist hiermit
auf leichtem Sandboden an der
Grenze seiner Leistungsféhigkeit an-
gelangt. Bei einer Arbeiisbreite des
Pfluges von 1m ergibt sich eine
theoretische Fléchenleistung (ohne
Wendezeit) von 0,65 ha pro Stunde.
Diese Leistung ist fur seine PS-Klasse
zufriedenstellend.

Die Regelhydraulik dieses Schleppers
paft sich in ihrer Arbeitsweise den
Bodenverhdltnissen gut an, nicht zu-
letzt wegen der Unterlenkersteuerung.
John Deere wéhlte zur Seitenbegren-
zung der Unterlenker den Weg Uber
Stabilisierungsanschléage. Ich finde
diese Lésung besser als eine Seiten-
stabilisierung durch Streben oder
spannbare Ketten. Nachteilig bei den
Stabilisierungsanschlégen ist jedoch
der hohe Zeitaufwand zum Verstellen,
hier waren Schnellverschlisse ange-
brachter.

Eine etwas hdhere Hubkraft der
Hydraulik wére wiinschenswert, jedoch
nicht sténdig erforderlich. Das Hy-
drauliksystem des 1120 wird durch
den Getriebedlvorrat gespeist. Hierfor
ist ein Spezialdl notwendig. Die bei
dlteren Schleppern noch feststellbare
Verzdgerung beim Ansprechen der
Hydraulik ist nicht mehr vorhanden.

Die lastschaltbare Zapfwelle brachte
im praktischen Einsatz den Mehrpreis
rechtfertigende Vorteile, spart sie
doch kostbare Arbeitszeit, besonders
beim Pressen und Hackseln. Als nach-
teilig erwies sich jedoch ihr ruckartiges
Einschnappen, das nur durch das
Zuriicknehmen von Gas gemildert wer-
den kann. Wdahrend des ersten Ein-
satzjohres traten einige technische
Fehler zutage. Ein Kupplungslager war
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verschlissen und wurde in 3 Monteur- Eigenanfertigung, welches mittels
stunden als Garantieleistung ausge- Ketten {ber das Frontzugmaul ange-
wechselt. Zum andern streikte &fters héngt wurde.

die elekirische Anlage. Ursache dafir .
war die schlechte Verarbeitung der Das Frontzugmaul besteht aus einem
beiden Rocklichter. schweren Gufiblock. Bei Rangier-

arbeiten nach vorn muf} man héllisch

aufpassen, daf3 die Deichsel des

SELBSTGEBAUTES Wagens nicht verbogen wird. Es fehlt
GEWICHT AUS FASS genigend Spielraum zum seitlichen
Ausschlag.
Wie schon erwdhnt, werden bei Arbei- Der 1120 besitzt ein Muffenschalt-
ten mit der Hydraulik Frontgewichte getriebe mit 7 Vorwdrtsgdngen unter
benotigt. Originalgewichte waren mir 20 km/h und einem Vorwdrtsgang tber
zu tever; ich baute mir deshalb aus 20 km/h. 4 Rickwartsgdnge kommen
einem ausgedienten 50-I-Faf3 eine dazu. Trotz der geringen Zah! von
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7 Gangen unter 20 km/h klafft nur ein
kleines Abstufungsloch im Geschwin-
digkeitsbereich zwischen dem 5. und
6. Gang (8,6 km/h bis 12,3 km/h).

Das Getriebe 1663t sich leicht schalten;
auch die Schaltwege sind Ubersichtlich.
Der Motor zeigt ein fir Direktein-
spritzer typisches Verhalten hinsichtlich
Laufruhe und Larmentwicklung.

Die Ublichen tdglichen Wartungs-
arbeiten sind bequem durchzufthren.
Der Olwechsel nach 150 Betriebs-
stunden ist in Minutenschnelle ohne
viel Schmutz erledigt. Nachteilig ins
Gewicht fallen die hohen Ausgaben fir
Olfitter.

Zwei 12-V-Batterien sind vor dem
Armaturenbrett direkt unter der Motor-
haube eingebaut. Sie sind von oben
her durch einen Deckel zugdnglich.
Will man destilliertes Wasser nach-
fillen, so ist dies nur mit einer Spezial-
kanne mdglich. Insofern sind kaum
Vorteile in dieser Art der Unterbrin-
gung der Batterien zu erblicken.
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Neben dem Motor, leicht zugénglich,
befindet sich ein gerdumiger Werk-
zeugkasten. Man kann ihn zu Repa-
raturen abnehmen. Dies ist GuBerst
praktisch.

UBERSICHTLICHER
FAHRERSTAND

Der Fahrerstand des 1120 zeichnet
sich durch eine gute Ubersichtlichkeit
Uber Bedienungshebel und Armaturen
aus. Die Anordnung erméglicht neben
einem schnellen Schalten ein be-
quemes Fahren. Als Fuflbremse dient
eine hydraulische, nasse Scheiben-
bremse. Sie ist mit leichtem Pedaldruck
zu betdtigen und wirkt ausgezeichnet
als Lenkbremse. Der Schlepper hat
einen Wenderadius von 3,25 m, welcher
als ausreichend angesehen wird.

Die Handbremse stért trotz ihres
langen Hebelarms kaum. Die Bedie-
nungselemente der Hydraulik sind

schlicht und materialsparend gehalten.
Mischregelung ist in mehreren Posi-
tionen mdglich. Die Differentialsperre
ist mit Hand oder Fuf3 zu bedienen.
Der Schleppersitz kann auf Fahrer-
gewicht und -gréfie eingestellt werden
und macht, wenn man die wenig
daverhaften Beziige aufler acht laf}t,
einen recht stabilen Eindruck. Die
StoBdémpfung ist zufriedenstellend,
allerdings werden feine Vibrationen,
die vom Motor stammen, noch Uber-
tragen. Auch am Lenkrad sind Vibra-
tionen spirbar.

Gespart wurde an der Ausgestaltung
der Bodenplattform. Die Achstrichter
sind frei von oben sichtbar. Ablage-
flachen fur Arbeitszubehor, wie Ketten,
Gerdtschaften, das Frohstickspaket
fehlen an diesen Stellen. Aufierdem ist
an kalten Tagen trotz eines Ver-
deckes eine Zufuhr kalter Luft fest-
zustellen.

Der Komfort dieses Schleppers wird
hauptséchlich durch die Gerdusch-
entwicklung beeiniréchtigt. Diese wird
als am unangenehmsten von den ge-
samten Nachteilen dieses Schleppers
empfunden. Lauter dirfte der Motor
for mich nicht mehr sein.

Gesamturteil : Der 1120 ist ein Schiep-
per for Landwirte, die ein einfach zu
handhabendes Fahrzeug ohne viel
Extras suchen. a

Hier fUhrt Thnen Gerhard Laugemann sel-
ber vor, wie praktisch ein abnehmbarer
Werkzeugkasten am Schlepper ist — auch
eine Anregung fur die Industrie.
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