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In dlz 2/1970 veroffentlichten wir einen
Schleppertest iiber den John-Deere-
Schlepper 3120 (81 PS). Der dlz-Leser
Hans Markus Wellers hat sich inzwi-
schen diesen Schlepper gekauft und da-
mit iiber 200 Betriebsstunden gearbei-
tet. Nachstehend gibt er seine mit
dieser Maschine gesammelten Erfah-
rungen wieder.

nfang Juli l6ste auf meinem Be-

trieb ein John Deere 3120 mit 81
DIN-PS einen 50-PS-Deere 710 ab. Der
Schlepper ist serienmiaflig mit hydrau-
lischer Lenkung, hydraulisch unter
Last schaltbarem LS-Getriebe und
ebensolcher Zapfwelle ausgeriistet, zu-
satzlich mit fester Fahrerkabine, hin-
terer Bereifung 15—34, Thermostart-
anlage und (fur die passenden schwe-
ren Gerdte unbedingt zu empfehlen)
ausziehbaren Unterlenkern.

Die Bedienungselemente sind praxis-
gerecht angeordnet und durch die hy-
draulischen Hilfen leicht zu bedienen.
Zum Komfort der Bedienung passen
die Dampfung des Fahrersitzes, der auf
das Gewicht des Fahrers gut einstellbar
ist, leider jedoch nicht auf die Korper-
grofle: Entweder man kann die Fiifle
nicht entspannt halten, oder man hat
das Lenkrad unangenehm nahe vor
dem Bauch. Zudem ist bei vorderster
Sitzstellung das Auf- und Absteigen
erschwert, da zwischen Sitz und Schalt-
hebeln kein Platz mehr bleibt. Es wire
wiinschenswert, wenn die Erkenntnisse
optimaler Sitzgestaltung, wie im Pkw-
und Lkw-Bau lingst Ublich, auch bei
Schleppern Anwendung fanden.

Die erwartete Leistung 148t sich iiber
das zweckmdillig abgestufte 12-Gang-
Getriebe mit seinen elf verschiede-
nen Geschwindigkeiten gut ausniitzen,

wenngleich ich mir mehr Génge win-
sche, da der LS-Effekt (Zugkraftsteige-
rung bei Verminderung der Geschwin-
digkeit) nur bei den sechs S-Gingen
wirksam ist. Das LS- wie auch das
ebenfalls ohne Kupplung unter Last
schaltbare Zapfwellengetriebe erwei-
sen sich in der Praxis als sehr wir-
kungsvoll, beide haben aber den Feh-
ler, zu schroff einzusetzen, was z. B. bei
meinem Miststreuer immer wieder zum
Abspringen der Antriebskette beim
Schalten der Zapfwelle bzw. zu unge-
wohnten Hiipfern auf festen Stralien
beim Betitigen des LS-Getriebes fiihrt.
Wenig erfreulich ist auch, daBl zur Ver-~
dnderung der Zapfwellendrehzahl von
540 auf 1000 U/min. der Zapfwellen-
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stummel umstindlich ausgewechselt
werden muB. Dazu hat der 1000er
Stummel ein anderes Profil. Gerade bei
einem Schlepper dieser GroéBenklasse
kommen auf einem Betrieb viele Ar-
beiten vor, die nicht die volle Schlep-
perleistung verlangen und daher mit
der 1000er Geschwindigkeit bei halber
Vollastdrehzahl unter Verminderung
von Verbrauch und mechanischer Be-
anspruchung erledigt werden kodnnten.
Aus der Betriebsanleitung ergibt sich
eine Zapfwellenleistung von nur 70 PS
bei 81 PS Motorleistung. Mit etwa 13,5
Prozent Leistungsverlust ist die hy-
draulische Bedienbarkeit der Zapfwelle
nach meiner Meinung zu teuer erkauft,
zumal zapfwellengetriebene Gerite

mit hohem Leistungsbedart sich immer
mehr durchsetzen.

Die wesentlichen Leistungsdaten des
3120 sind dem Leser der dlz schon aus
dlz 2/70 bekannt. Sie haben sich auch bei
mir bestitigt, mit einer Ausnahme: Der
Olverbrauch ist nach der Einlaufzeit
minimal. Bei schwerem Einsatz muf3
ich etwa einen Liter Ol je zehn Stunden
nachfiillen, bei leichteren Arbeiten ist
fast keir; Verbrauch feststellbar. Ein
volles Ausnutzen der Schlepperleistung
auf dem Acker ist bei serienméiBiger
Ausriistung nicht moéglich. Beim Anbau
eines schweren Dreischarpfluges (Bar
900) ist die Lenksicherheit beeintrich-
tigt. Frontgewichte sind unbedingt n6-
tig. Der komplette Satz kostet iiber
1000,— DM. Fiir hochstens ein Zehntel
davon kann man derartige Gewichte
selber bauen. Zum vollen Ausnutzen
der Zugleistung mu3 auch die Hinter-
achse zusitzlich belastet werden. Diese
Punkte diirften aber auch auf viele an-
dere neuere Schlepper zutreffen.

Auf unseren Moorbdden zeigt sich ein
Nachteil der sparlich bereiften Vorder-
rdder: Die 7,50—18er Reifen graben
sich, zumal bei zusitzlichem Frontige-
wicht, im Boden ein. Leider ist vom
Werk aus keine voluminésere Berei-
fung lieferbar. Auf meinen Wunsch, die
Lenkachsenbereifung eines gréB8eren
John-Deere-Schleppers oder -Mihdre-
schers anzubringen, stellte sich heraus,
dafB selbst die schwersten Mahdrescher
nicht mehr mit breiteren Reifen als
7,60" geliefert werden. Hier scheint der
Rotstift des Kalkulators dem Vertrieb
und der Praxis einen unvertretbaren
Streich gespielt zu haben. Selbst wenn
zur Lenkfihigkeit auf schwereren Bo-
den Reifen dieser Breite ausreichen, so
ist aus Griinden der Bodenschonung
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sowie der Reifenlebensdauer bei Grofi-
schleppern und -Mé&hdreschern eine
breitere Bereifung angebracht. Durch
das Entgegenkommen meiner Vertre-
tung gelang es jedoch, flir meinen Be-
trieb dieses Problem zu ldsen.

Die John-Deere-Regelhydraulik (Zug-,
Misch-, Lageregelung) ermoglicht sehr
gute Pflugarbeit. Mit Hilfe der aus-
ziehbaren Unterlenker lassen sich auch
schwerste Gerdte miihelos anbauen.
Die zum Erreichen groflerer Seitenbe-
weglichkeit schwenkbaren Anschlige
fir die Unterlenker miissen zu diesem
Zweck leider mit Schrauben umstand-
lich an- und abmontiert werden. Fir
regelmifBig zu dndernde Einstellungen
sind nur Schnellverschlisse zeitgemas.
Ein besonders erfreuliches Detail ist
der abnehmbare groBe Werkzeug-
kasten. Zusitzlich befindet sich unter
der Verkleidung vor dem Lenkrad noch
ein Behéilter, in dem Erste-Hilfe-Ka-
sten, Ersatzteile und EBbares Platz fin-
den. Dieser Behilter ist bei Ausriistung
mit festem Fahrerhaus nur noch schwer
zuginglich.

Das Fahrerhaus ist sehr empfehlens-
wert. Die groflen seitlichen Schiebe-
fenster ermdglichen gute Rundumsicht;
es gibt kein Blindwerden der Scheiben
wie bei einfachen Verdecken. Die bei-
derseitigen Tiiren fir Fronteinstieg
lassen sich bei heilem Sommerwetter
leicht abnehmen. Leider gibt es immer
noch nicht die sehr wiinschenswerte
Moglichkeit, die Frontscheibe in Zwi-
schenstellungen zu arretieren.

Beim Blick durch die Scheibe f&llt auf
der linken Motorhaubenhilfte uniiber-
sehbar der Schallddmpfer ins Auge,
dessen sichtbehindernd-imponierende
Grofle im Gegensatz zu seinem Unver-
mogen steht, seinen eigentlichen Zweck
zu erfillen. Diese Eigenschaft erwies
sich bisher als unangenehmster Fehler
des sonst recht komfortabel ausgertiste-
ten Schleppers.

Die Wartung des 3120 ist einfach, mit
Hilfe der ausgezeichneten Betriebsan-
leitung lassen sich auch schwierigere
Einstellarbeiten in der Hofwerkstatt
durchfiihren.

Der 3120 erweist sich im Grunde als
ein recht brauchbarer, leistungsfihiger
Schlepper mit zeitgemédBem Bedie-
nungskomfort, der nichtsdestoweniger
— wie mit Sicherheit jeder andere
Schlepper jedes anderen Herstellers
auch — einige Mingel und Fehler hat,
die aufzudecken der Sinn jeder Kritik
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ist. Es gibt ohnedies noch andere Kri-
terien, nach denen man seinen Schlep-
per wihlt, wie mechanische Zuverlis-
sigkeit, Kundendienst, Ersatzteilver-
sorgung und schlieBlich der Preis.

AbschlieBend noch eine Bemerkung
zum Allradantrieb:

Bei Schleppern der GroBienklasse ab
60 PS riickt nach verbreiteter Ansicht
der Allradantrieb in den Bereich not-
wendiger Ausriistungen. Zweifellos ist
der Allrad die technisch ideale Losung
aller Schlupf- und Zugkraftprobleme.
Er hat natiirlich auch einige Fehler,
wie hoher Verschleil und hoher Auf-
preis. Gerade wegen seines hohen Auf-
preises scheint mir der Allradantrieb

Alle dlz-Leser sind eingeladen, in
dhnlich kritischer Form iiber ihre
neuen Schlepper und Landmaschi-
nen zu berichten. An einseitigen
Lobeshymnen haben wir allerdings
keinen Bedarf, denn dazu brauch-
ten wir nur Prospekttexte abzu-
drucken. Selbstverstindlich werden
derartige Testberichte genauso ho-
noriert wie alle iibrigen Beitrige,
dlz-Tips und sonstigen Berichte aus
der Praxis. Um die einzelnen Test-
berichte besser aufeinander abstim-
men und entsprechend einplanen zu
konnen, wiren wir den Interessen-
ten dankbar, wenn sie uns auf einer
Postkarte mitteilten, iiber welche
Maschine sie uns einen Testbericht
liefern konnten und wie grof8 ihr
Betrieb ist. Wir setzen uns dann
direkt mit dem betreffenden Leser
in Verbindung. Zuschriften an dlz-
Redaktion, Testabteilung, 8 Miin-
chen 13, Postfach 430.

nicht in jedem Fall vertretbar. Man hat
doch eine Reihe von Moglichkeiten,
dem Standardschlepper zu spilirbar
hoéheren Zugleistungen zu verhelfen,
die leider nur selten ausgenutzt wer-
den. Dies ist durchaus im Sinne der
Hersteller, die natiirlich lieber fiir teu-
res Geld den Allrad verkaufen. Diese
Moglichkeiten sind:

1. Verminderung des Rollwiderstandes
der Vorderachse durch moglichst volu-
minése Bereifung.

2. Erhohung der Hinterachslast bei
Verwendung der groflten lieferbaren
Bereifung bis zur Grenze des zuléssi-
gen Gesamtgewichts durch Zusatzge-
wichte.

3. Verwendung der Regelhydraulik.

4. Bei schweren Anbaugerdten wird
auch durch Frontgewichte bzw. Front-
lader die Hinterachse belastet. |

K. Schmude, Saarbriicken

Mahdrescher-
hatterien
im Winter

an sollte meinen, Startbatterien

fir selbstfahrende Mihdrescher
miufiten langer halten, weil sie nur we-
nige Wochen im Einsatz sind. Leider
ist dem nicht so. In vielen Fallen ist
ihre Haltbarkeit geringer als derjeni-
gen in Schleppern oder anderen Fahr-
zeugen.

Nun, in einer Batterie wird Strom
chemisch gespeichert. Die in den Zel-
len befindlichen Bleiplatten sind von
verdinnter Schwefelsdure umgeben.
Beim Aufladen nehmen die Platten
SAure auf. Dadurch wird der Strom
gespeichert. Umgekehrt, bei Stroment-
nahme, entweicht Saure aus den Plat-
ten und wird in Spannung umgewan-
delt. Bei normaler Nutzung erfolgt in
dieser Weise ein stindiger Wechsel.

Bekanntlich ist Schwefelsdure aktiv.
Erfolgt kein Wechsel, greift sie die
Platten zu sehr an. Dadurch werden
sie diinner und nutzen sich ab. Je diin-
ner nun die Platten sind, um so weni-
ger Saure, gleichbedeutend mit Span-
nung, kann noch aufgenommen wer-
den. So wird die Batterie vorzeitig un-
brauchbar. Dann hilft auch kein hiu-
figeres Aufladen mehr.

Natirlich wird eine Méihdrescherbat-
terie nicht schon nach einem Jahr un-
brauchbar sein Nach dem zweiten Ern-
tejahr jedoch oft. Bei richtiger Pflege
kann sie leicht drei oder vier Jahre
halten.

Einfach wire es wohl, den Mahdrescher
hin und wieder einige Stunden laufen
zu lassen. Jedoch ist Ol und Kiihlwas-
ser abgelassen, so daf3 diese Moglich-
keit entfdllt. Deshalb soll die Batterie
nach Beendigung der Maharbeit aus-
gebaut werden. In gewissen Zeitab-
stinden — 1!'/» Monate — ist sie nach-
zuladen.

Am besten schafft man sich ein Lade-
gerdt an. Kein groBles, denn auf ein
schnelles Aufladen kommt es nicht an.
Ein Kleingerdt macht sich sicher be-
zahlt, Neben der Mahdrescherbatterie
konnen auch andere Batterien damit
aufgeladen werden. Sehr zweckmiflig
ist es, an der Batterie eine kleine Lam-
pe mit einer Leistungsaufnahme von
ca. 3 Watt anzuschlieflen. Ist die Bat-
terie dadurch in einigen Wochen bei-
nahe leer, so ist nachzuladen. ]




