] Friedrich Friedhoff testete fiir Sie:

John Deere 3120

Das Emblem von John Deere ziert ein
springender Hirsch, der mit kraftvoller
Hinterhand weit zu springen vermag,
wobei die Vorderldufe leicht und reak-
tionsschnell die Richtung bestimmen.
Mit diesem Hirsch hat der neuste Acker-
schlepper aus dem Deere-Programm ge-
wisse Ahnlichkeit. Er besitzt eine be-
achtliche Bodenfreiheit und ist sehr
schnell, fast zu schnell. Seit September
vorigen Jahres lduft dieser Traktor mit
der Typenbezeichnung 3120 vom Band.
Seine Motorleistung liegt bei 81 PS
und er bringt ,nackt* 3480 kg auf die
Waage. So bleibt er mit ca. 43 kg pro
PS unter dem Mittel (50 kg/PS).

Mit nur drei Betriebsstunden trat der
3120 unseren Praxistest an und dann
gleich mit einem vom Werk gewihlten
finffurchigen John-Deere-Beetpflug (F
145 H), der ihm auf héngigem, steinigem
und feuchtem. sandigem Lehm eine
Nummer zu groB war (1,75 m Schnitt-
breite). Ich hatte darauf bestanden, daB
unser Testschlepper in serienmiBiger
Ausriistung antrat, er hatte deshalb le-
diglich Frontgewichle als Zusatz bekom-
men, immerhin 500 kg schwer (ein
Grundgewicht = 80 kg + 10 a 42 kg
schwere Zusatzgewichte). Seine Reifen-
ausriistung bestand hinten aus Conti-
nental Farmer 16.9/14-34 AS, 8 Ply Ra-
ting und vorn aus 7.50-18 AS, 6 Ply
Rating.

Es gelang mit dieser Ausriistung nicht,
eine ,saubere Pflugarbeit zu leisten.
Die Pflugtiefe war auf 23 cm eingestellt,
bergab konnte der 3120 das breite Ge-
schiitz ohne Schlupf, bergan mit Miihe
nur 20 cm tief und streckenweise mit
Schlupf bewiltigen. Nach einem viertel
Hektar Probepiliigen wurde die Arbeit
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mit dem F 145 H eingestellt. Mit Zusatz-
gewichten auf den hinteren Felgen bzw.
Wasser in den Reifen wire sicherlich
eine gute Arbeit mit dem Pflug moglich
gewesen (der Schlepper kann auf ein
Gewicht von ca. 5 t gebracht werden]}.
Wie auf den Leib zugeschnitten schien
unserem Testschlepper der fiinffurchige
Eberhardt-Beetpflug Bédr 830 mit 1,45 m
Arbeitsbreite. Mit ihm {berwand er
alle Tiicken der schwierigen Adkerfldche
und hatte in drei Stunden 3'/4 vha ge-
pfligt und dabei 30 1 Kraitstoff ver-
braucht.

Die fiir den Bodenfall glinstig erschei-
nende Geschwindigkeit lag bei 5,0 kmv/h,
nur selten muBte ich das Untersetzerge-
iriebe betdtigen, womit sich die Ge-
schwindigkeit um ca. 26%o erniedrigt,
aber die Zugkraft um ca. 35 %o zunimmt.
Das Untersetzen des Getriebes geschieht
ohne Betidtigung der Kupplung mit
einem sogenannten L-S-Schalthebel, der
links unter dem Lenkrad angeordnet ist
und sich schnell und miihelos bedienen
148t. Diese hoch zu lobende Arbeits-
hilfe fiir den Schlepperfahrer ist sowohl
in den Ackergingen wie auch in den
StraBengédngen (vor- und riickwirts)
moglich.

Ubrigens, was den Fahrkomfort anbe-
trifft, ist dieser neue John-Deere-Trak-
tor gut bedacht worden. Ein nach Ge-
wicht und Armlinge des Schlepperfah-
rers einstellbarer Gesundheitssitz, des-
sen Sitzfliche sich hochklappen I40t,
paBt zu dem gerdumigen Fahrerstand.
Mit zwei geradestehenden Schalthebein
sind 12 Vorwirts- und 6 Riickwirts-
gdnge schaltbar. Der Zapfwellen-
schalthebel, der zwischen den beiden
Hauptschalthebeln angeordnet ist, aber

keineswegs stort, kann unter Last, d. h.
wihrend der Fahrt, ein- und ausgeschal-
tet werden. Deutlich wurde dieser Vor-
teil beim Miststreuen; es brauchte nicht
angehalten zu werden, sondern mit
dem bereits auf der StraBe eingelegten
Arbeitsgang konnte auf den Adker ge-
fahren und zum gewiinschten Zeitpunkt
die Zapfwelle eingeschaltet werden. Es
ist leider nur eine Geschwindigkeit
(540 U/min oder 1000 U/min) einschalt-
bar. Wird jeweils die andere Zapi-
wellen-Geschwindigkeit bendétigt, so ist
der Zapfwellenstummel auszutauschen
(fiir jede Geschwindigkeit ist einer vor-
handen).

Auf der linken Seite neben bzw. unter-
halb des Fahrersitzes befinden sich ein
Hand- und FuBhebel fiir die Differen-
tialsperre. Der Schlepperfahrer hat also
die Maéoglichkeit, je nachdem, wie es
die Arbeit ermoglicht, mit dem Fuf} nach
unten oder mit der Hand nach aufien zu
driicken, und die Differentialsperre
rastet ein. Nur am Anfang war es unge-
wohnt, daB der DrehzahlfuBhebel (FuB-
gas) nicht — wie allgemein iiblich —
rechts auBen nebem dem FuBbremshe-
bel, sondern links innen davon ange-
bracht ist. Er ist dafiir aber fiir den
breitesten Gummistiefel breit genug.
Kontrollampen und Instrumente gibt
es auf dem Armaturenbrett genug, neben
der Motordldruck- und Ladekontroll-
lampe auch eine fiir den Getriebedl-
druck. Hervorgehoben zu werden ver-
dienen der bequem bedienbare Starter-
drudkknopf, eine Steckdose fir die
Handlampe und der Zigarrenanziinder!
Wesentlich gr6Ber und damit deut-
licher sollten die Kontrollampen des
Blinklichtschalters sein!

Das Lenkrad liegt bequem in der Hand,
und die vollhydraulische Lenkung
geht spielend leicht =zu betétigen.
Es empfiehlt sich sogar, den 3120 nur
mit einer Hand zu fahren, auf der StraBe
lieber nur mit einem Finger, denn eine
hastige, reflektorische Lenkkorrektur
kann zu viel sein. Die Vorderachse
spricht sofort und deutlich an.

Der neue John-Deere-Schlepper ist von
beiden Seiten besteigbar, er mit von
der Erde bis zum Kotschutz 1,66 m, und
deshalb wurde an jeder Seite ein zu-
sédtzliches FuBblech angebaut. Damit der
sichere Aufstieg gewihrleistet ist, wurde
zusétzlich noch fiir die Hand in jedem
Kotschiitzer ein Lodhgriff eingelassen.
Insgesamt ist der Traktor 4,06 m lang.
Meiner Meinung nach unnétig gro8 und
sichtbehindernd bei Stralenfahrten ist
der durch die linke Motorhaubenhilfte
gesteckte Auspuff. Seinetwegen ist es
auch nicht einfach méglich, die Motor-
haube abzunehmen. Vorn auf der Nase
hat der John Deere 3120 zwei Einfiill-




stutzen. Der rote Deckel markiert die
Offnung fiir den 106-Liter-Tank.

Nach etwa 12 Betriebsstunden harter
Pflugarbeit war es nétig, vier Liter Mo-
tordl aufzufiillen. Kurz danach streikte
die gesamte elektrische Anlage, und als
ich den Testschlepper durch Kurzsdchlie-
Ben wieder fahrbereit hatte, leuchtete
neben der Ladekontrollampe auch noch
die Getriebe6ldruck-Kontrollampe auf.
Dank der vorziiglichen Betriebsanlei-
tung fiir diese Schleppertype fand ich
schnell heraus, daB der Getriebe-/Hy-
draulik-Olfilter erneuert werden muBte
und die erste Inspektion fidllig war. Der
Kundendienst kam prompt und erledigte
den Defekt an der elektrischen Anlage
gleich mit.

Bald danach konnte ich auf dem gleichen
Stoppelacker einen vierfurchigen Rabe-
Beetpflug (1,30 m Arbeitsbreite) einset-
zen. Die Geschwindigkeit braucht mit
diesem Pflug auch an den extrem nas-
sen bzw. kuppierten Geldndestellen
nicht verringert zu werden. Im End-
effekt brachte es dieses Gespann auf
die fast gleich groBe Fldchenleistung
als beim Einsatz mit dem fiinffurchigen
Eberhardt-Beetpflug.

Gesagt werden muB noch, daB der hin-
tere Furchenreifen durch unseren ,Stein-
reichtum® relativ hohe VerschleiBer-
scheinungen zeigte.

Um nun auch festzustellen, wie sich der
.schnelle Hirsch* bei lingerer StraBen-
fahrt durch das Weserbergland be-
nimmt, steuerte ich den mir inzwischen
vertraut gewordenen 3120 und zwei
Anhinger, mit insgesamt 170 Ztr. Wei-
zen, liber eine Strecke von ca. 40 km
Linge. In 2!/2 Stunden war die mit be-
achtlichen Steigungen und Talfahrten
gespickte ,Rallye* zu Ende gebracht.
Es stellte sich heraus, daB der Schnell-
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gang (24,1 km/h) und dessen Unterset-
zung nur auf geraden und natiirlich auf
abfallenden Strecken voll zur Geltung
kam. Dagegen bei Steigungen in den
néchst niedrigen Gang zuriickgeschal-
tet (14,9 km/h), dieser hin und wieder
sogar noch untersetzt werden mubBte.
Manche kritische Situation lieB sich
allein iiber die Bedienung des L-S-
Schalthebels am Lenkrad meistern, ob
das nun am Berg nétig war oder bergab,

Steckbrief (werksangaben)

Motor: 6-Zylinder-4-Takt-Dieselmotor mit
Direkteinspritzung 2200 U/min., Zweikreis-
Fliigsigkeitskiihlung mit Pumpe und Thermo-
stat.

Getrlebe: Muffenschaltgetriebe, unter Last
(LS = Langsam-Schnell) schaltbar, 12 Vor-
wirts- und 6 Riickwartsgdnge,

Hydravlik: Kombinations-Regelhydraulik,
kupplungsunabhingig mit 4 Funktionen, ge-
normte Dreipunktaufhingungen fiir Kat. II,
Regelung iiber Unterlenker.

Zapfwelle: Unter Last schaltbare Zapfwelle
hinten, 540/1000 U/min.

Hydraulische Lenkung, Zugpendel, Werk-
zeugkasten mit Werkzeug, Aufhéngung fiir
Unterlegkeit, Hydraulische nasse Scheiben-
bremsen als Fufl- und Lenkbremse.

wenn die Anhinger begannen, den
Traktor zu schieben. Der Kraftstofiver-
brauch fiir diese Fahrt lag bei 25 1
Diesel.

Die Regelhydraulik ermdglicht es,
daB angebaute Geréte in der Dreipunkt-
Aufhdngung sich gut handhaben lassen.
Die Kombinations-Regelhydraulik (wie
John Deere sie nennt) wird iiber zwei
Hebel betidtigt. Wobei iiber den Sy-
stemhebel die Lageregelung, Mischre-
gelung und die Zugwiderstandsregelung
einzustellen ist.

Der gut erreichbare Bedienungshebel
ermoglicht das Heben und Senken. Die
verstellbare Hebelsicherung, mit der

man die Arbeitstiefe der angebauten
Geriite gleich hilt, 16st sich leicht, wenn
man mit dem Bedienungshebel dagegen-

st6Bt. Mit Handschuhen ist es schwierig,
die Hebelsicherung festzuziehen.

Am Hydraulikgestdnge gibt es einige
lobenswerte Hilfsmittel, die das An-
hdngen und Einstellen der groBen An-
baugerite fiir eine Person leicht mog-
lich machen. Da ist zuerst zu nennen der
Einstellgriff des Oberlenkers, mit dem
eine Korrektur vom Schlepper (Mindest-
linge 586 mm, Hdchstlinge 806 mm])
vorgenommen werden kann. Die rechte
Hubspindel hat ebenfalls einen leicht-
gingigen Einstellgriff, mit dem sich die
Hohe verstellen 148t und der eine Ver-
riegelungsklaue besitzt. Sehr vorteilhaft
sind die ausziehbaren Unterlenker, die
sich ausgezogen auch in der Héhe be-
wegen lassen.

Der John Deere 3120 ist auBerdem mit
Stabilisierungs-Anschldgen ausgeriistet,
die der Begrenzung der seitlichen Be-
wegung der Dreipunkt-Aufhdngung mit
Arbeitsgerdt bei der Arbeit und beim
Transport dienen. Sie lassen sich genau
auf die Arbeit des angehéngten Gerétes
ausrichten. Nicht vergessen werden soll
die starke Zugfeder, welche die Aufgabe
hat, die Unterlenker zusammenzuhalten,
wenn kein Arbeitsgerit angehingt ist.
Nicht immer vorteilhaft ist es, daB zum
Gebrauch des Oberlenkers das Zugmaul
zur Seite geklappt werden muB.

Als Zusatzausriistung besaB unser Test-
schlepper ein Steuergerdt (200 DM) fiir
den Beetpflug F 145 H. Damit ist es
moglich, den langen Pflugkérper iiber
das eigene Rad hydraulisch zu heben
und zu senken. Auf der StraBe laBt
sich der so angehédngte Pflug sicher fiih-
ren, da er wie eln Anhénger nachlauft.
Zum AbschluB mochte ich ausfiihren,
daB der John Deere 3120 ein sehr wendi-

ger, leicht bedienbarer und technisch
gut ausgeriisteter Traktor ist, der
iiber  Zusatzgewichte seine volle

Leistung entfalten kann. Es kommt zwar
darauf an, zu welchen Arbeiten ein
Landwirt solchen Schlepper mit 81 PS
einsetzen will, allgemein bin ich der
Meinung, daB diese PS-Stirken iiber
Allradausristung dem Betrieb noch
groBeren Nutzen bringen kénnten.

Der Preis fiir die Standard-Ausriistung
(mit hydraulischer Lenkung) des Typs
3120 belduft sich auf 26 630 DM ohne
Mehrwertsteuer. Als Zusatz gelten das
vordere Grundgewicht (80 kg) und die
10 Zusatzgewichte (420 kg), die zu-
sammen 890 DM kosten. Leider konnte
der Testschlepper nicht mehr mit einem
Uberschlagschutzrahmen ausgeriistet
werden. Diese SicherheitsmaBnahme ko-

stet bei John Deere 480 DM.
Nachdruck wverboten. Alle Rechte bei

»Land und Garten“ und ,dlz — Die Land-
technische Zeitschrift*.




